5 FAITES-LE VOUS-MEME

NOS ASTUCES POUR
faire durer le turbo

Aujourd’hui indispensable pour une mécanique puissante et sobre, le turbo

est une piece fragile si on ne le respecte pas. Et pour

le faire durer,
il faut en comprendre le fonctionnement. :

Service [

Ique semaine, nos deux “laborantins”
erts, Jérdme Fombelle et Thomas
fresne, mettent leurs compétences
tre service, qu'il s‘agisse de sujets
iques, de prise en main de nouveaux
essoires ou de comparatifs de produits.
aboratoire de tests de 100 m?

ipé de tout I'outillage nécessaire

r évaluer, voire torturer, les

ipements ou matériels liés & {auto.

JR LES CONTACTER
autopluspratique@mondadori.fr

la'furbine. Savitesse'de ratation dugmente

1 Ce'sont les gaz d'échappement qui enfraient
done avecle régime mofeur.

Un axe. maintenu par
2 deux paliers lubrifiés

parl'huile du moteur, |\
fransmet le mouvement...

... au'compresseur, Ce1ui-ci
aspirel‘air du filtre, le.comprime

- T 6 : < f
0S QUESTIONS et l'envoie dans les cylindres.

. = Sur les furbos de dernire génératian;
a vent_llatlon 4 a/géométrie variable, des ailettes
manq_ue ou un piston coulissant augmentent
e puissance, lavitesse de rofation de'la furbine & bas
ue faire? reégime pour diminuer le temps de réponse.
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> 9. La cause la plus probable est le
/7> colmatage du filtre d’habitacle.
Joit &re changé fous les 20000 km

viron. Remplacez-le. Si le probléme

rsiste, cela peut provenir du

ne.grimpe frop; Une soupape,

appelée "wastegate’, devie les goz
d'échoppement de la furbine quand la pression
d'admission st irop levée. Ef elle commande a
géometiie variable, quand le turbo:en estequipg:

5 Pour éviter que lavitesseide rotation

nfilateur ui-méme, ou du blocage
s volets qui dirigent |'air vers les
ferents aérateurs

OUVEAUTE PRODUIT

nti-chute d‘objets

oxcar, 990 £ frais de port
clus surEoncur com
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\ PROMESSE
iter que des objets ne s'engouffrent
fre les siéges et la console centrale.

AVIS DU LABO O @ O
Jénieux, mais perfectible
incés dans I'inaccessible
erstice, ces tubes de mousse
quent les objets qui y chutent.
restent bien en place maigré

s manipulations du siége (cuir ou
su). Seuls défauts: ils prennent
poussiére et sont plus chers que
simples manchons isolants pour
nalisations, dont ils S‘inspirent.

Vidangez souvent

Le turbo est trés sensible 3 la qualité
de I'huile. Usée, ou d’une viscosité
inappropriée, elle se cokéfie* avec
la chaleur. Les résidus abrasifs qui en
découlent détériorent les paliers =
et bloquent la géométrie variable «.
Les intervalles de révision sont donc
a respecter scrupuleusement. Mais
si vous voulez éviter tout risque de
casse, vidangez deux fois plus sou-
vent, ou optez pour I'entretien sévé-
risé inscrit dans le carnet d’entretien
(photo ci-dessus). En plus, le filtre &
huile doit étre changé a chaque fois.
Si vous roulez peu, et que Iéchéance
n’est pas atteinte dans année, vidan-
gez une fois par an. Le remplacement
du filtre a air en temps et en heure
est également important. S'il est col-
maté, le turbo doit fournir un effort
supplémentaire, ce qui peut endom-
mager les pales du compresseur ..

Ne coupez pas le moteur
brutalement
La pression d’huile joue un grand
role dans le bon fonctionnement
du turbo. Or, celle-ci est engendrée
par le moteur. Si ce dernier est arrété
alors que le turbo tourne encore, de
gros degats sont a prévoir sur les pa-
liers . Le moteur ne doit &tre coupé
qu'au ralenti. Pas de souci avec un
stop/start: il respecte cette condition.

Faites un decrassage régulier

Les pieces mobiles de la géométrie
variable 4 sont sensibles a l'encras-
sement. Une fois par mois, moteur
chaud, un trajet autoroutier réduira
le phénomene. Au besoin, un décras-
sage peut étre fait par le concession-
naire a l'aide d’un additif profession-
nel ou dans un centre proposant le
décalaminage a I'hydrogéne (Deca-
laminage-moteurs.fr, photo ci-clessus).

Respectez la mécanique

Des variations thermiques trop
brusques mettent a mal le turbo.
Faites chauffer la mécanique tran-
quillement et, & l'inverse, apres de
fortes sollicitations comme un trajet
autoroutier, calmez le jeu une di-
zaine de minutes avant l'arrét com-
plet, cela évite la cokéfaction.

Comment diagnostiquer

un turbo fatigué ?

Surveillez le niveau d'huile. S'il baisse
de plus d'un litre aux 1000 km, il se peut
que le turbo en consomme. A I'exces,
¢a fume bleu @ I'échappement. Un fort
sifflement en accélération est aussi un
signe de coup de fatigue. Pour en avoir
le coeur net, démontez la durit d'entrée
du turbo, qui vient du filtre & air.

De I'hile y stagne? (Phofo) Aie! Faites
fmre un diognostic précis por un pro.
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